Aniage Nr. “Z ‘zur Magisiratsvariage

Vo .4.75"(970(3

Begriindung

zum Bebauungsplan Nr. 88

~Umgehungsstrae Ober- Erlenbach”
im Zuge der L 3205

Inhaltsiibersicht:

1.0 AnlaB zur Aufstellung des Bebauungsplanes

2.0 L:_;lge des Planuﬁgsgebietgs, Abgrenzung des Geltungsbereiches
3.0 -'Planungsrechtliche Voraussetzungen
4.0 Planungsziele

5.0 Erléutérungen zur Stralkenplanung

Verkehrsplanerische Zielsetzung
Larmschutzmalnahmen

Wasserschutzgebiet und Strallenentwdésserung
Bodenverhéltnisse und Erdbewegungen

Orts- und Wegeanschilsse

aoa oo
(4, BN A I S

6.0 Landschaftsplanerische Zielkonzeption und Leitziele
7.0 Altlasten
8.0 Hinweis auf weitere Planungen

9.0 Aufstellungsverfahrerd

baueri\arienbachbp88.doc



1.0 AnlaB zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 88

Die Stadt Bad Homburg ist seit vielen Jahren bemiiht, die Ortsdurchfahrten in den
Stadtteilen Ober-Erlenbach und QOber-Eschbach/Gonzenheim durch den Bau von
Umgehungsstrallen zu entlasten und die Uberhdhten Ldrm- und Schadstoffimmissionen
auf ein far die Anlieger ertrigliches und zumutbares MaR zu reduzieren.

Bereits im 1. Flichennutzungsplan der Stadt Bad Homburg vem 25.03.1877 waren
Umgehungsstralen ausgewiesen. Sie wurden .in leicht modifizierter Form in den
Fidchennutzungsplan des Umlandverbandes Frankfurt nachrichtlich als .Vermerk”
Ubernommen.

Die MalRnahme der Durchfihrung der UmgehungsstralRe wird von der Stadt Bad
Homburg als dringlich angesehen. Sie hat sich deshalb mit dem Ministerium fur
Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung in Wiesbaden in Verbindung gesetzt, um
eine beschleunigte Vorgehensweise zu erreichen. Das Land Hessen hat sich bereit
" erkldrt, die Planung und das Baurecht mittels eines Bebauungspianverfahrens der Stadt
Bad Homburg zu Ubertragen.

Die Stadtverordnetenversammiung der Stadt Bad Homburg hat in ihrer Sitzung am
05.06.1997 die Aufsteilung des Bebauungsplanes ,Umgehungsstrale Ober-Erlenbach”
im Zuge der L 3205 beschlcssen.

'2.0 Lage des Planungsgebietes

Die von der Planung erfaten Fidchen liegen in der Gemarkung Ober-Eschbach in der Fiur
3 sowie in der Gemarkung Ober-Erlenbach, Flur 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14 und 15.

"Im einzelnen ist der Geltungsbereich des Bebauungsplanes durch die zeichnerische
Darstellung des Planentwurfes bestimmt.’ Die sidliche Teilstrecke Umgehungsstralle
. beginnt im Westen an der Homburger Strale (L 32086) im Bereich der Autobahn-
Uberfahrung (BAB A 5) mit der Anbindung an die vorhandene autobahnparallele
UmgehungsstraBe Ober-Eschbach und leitet nach ca. 2 Kilometern im Osten in die
bestehende LandesstraRe L 3008 (ber. Die dstliche Teilstrecke der Umgehungsstralie
beginnt mit der Einmindung in die L 3008 und verlduft in Héhe der Kldranlage ca. 1,6
Kilometer nach Nordosten und leitet- wieder in die bestehende Landesstralle L 3205 ein.

3.0 Planungsrechtliche Voraussetzungen

Vom Regierungsprisidium Darmstadt wurde am 28. Aprii 1895 flr die
Umgehungsstrale  Ober-Erlenbach  ein Raumordnungsverfahren eingeleitet und
durchgefinrt. Die Zulassung der Abweichung vom RROPS wurde am 10. Oktober 1996
erteilt unter der Voraussetzung, dal eine aktualisierte Verkehrsuntersuchung -
einschliellich Interdependenzuntersuchung ~ ersteilt wird.



Diese Verkehrsuntersuchungen, in denen auch interdependenzen zum OPNV betrachtet
werden, ist vom Amt flr Straiden- und Verkehrswesen Frankfurt im Auftrag der Stadt
Bad Homburg durchgefihrt worden. Die Verkehrsuntersuchung ist dem Verfahren
beigeflgt.

im Rahmen des Nahverkehrsplanes fUr die Stadt Bad MHomburg wurden die gewlnschten
Verdnderungen des OPNV, die im Zusammenhang mit der Umgehungsstralie
vorgeschilagen waren, erneut beraten. Von Seiten der angrenzenden Gemeinden sowie
den Verkehrstrdgern fur den regionalen Verkehr (VHT, WVG) wurde keine Bereitschaft
signalisiert, diese erheblichen Kosten bei Neueinrichtungen wvon Buslinien mit zu
finanzieren. Der Bedarf im OPNV zwischen Bad Homburg und dem Stadtteil Ober-
Erlenbach ist laut den Zihlungen auf den Buslinien 2 und 12 ausreichend abgedeckt. In
den Nahverkehrspldnen des Hochtaunuskreises und des Woetteraukreises, die fdr den
Regionalverkehr zustdndig sind, sind keine Verdnderungen der derzeitigen Linien
vorgesehen. ‘

Zu den MaBRBnahmen im OPNV wird auf den zwischenzeitlich fertiggestell_tén
Nahverkehrsplan verwiesen. -

Im Fldchennutzungspian des UVF von 13986 ist eine ortsnahe Umgehungsstrale als
Vermerk gemald § 5 {4) BauGB enthaiten. Der Umlandverband Frankfurt hat der im
Raumordnungsverfahren  festgesetzten ortsfernen Vorschlagstrasse Variante 1
zugestimmt. Eine entsprechende Anderung des Flachennutzungsplanes (Anderung Nr. 12
ist am 30..Mérz 1999 beschlessen worden.

4.0 Planungsziele

Das wesentliche Ziel der Planung ist, die Durchgangsverkehre und grole Anteile der
Quell- und Zieiverkehre auf die Umgehungsstrafle. zu verlagern und somit die
Ortsdurchfahrt von Ober-Erlenbach zu entlasten.

Mit der geplanten Umgehungsstral3e Ober-Erlenbach will die Stadt Bad Homburg eine
Verbesserung der Lebensverhditnisse und Erhdhung der Verkehrssicherheit in der
Ortsdurchfahrt  erreichen. Die durch den Verkehr wverursachten La&rm- und
Schadstoffbelastungen sind den betroffenen Anwohnern nicht mehr zuzumuten.

Der Bebauungsplan Nr. 88 wird aufgesteilt, wum die pianungsrechtlichen
Voraussetzungen zu schaffen und die Verkehrsflichen sowie Fidchen far
AusgleichsmalRnahmen nach § 8 BNatSchG fir die Umgehungsstralle Ober-Erlenbach
sicherzustellen.

5.0 Erlduterung zur StraBenplanung

Das technische Straenbauprojekt einschlielich der Ingenieurbauwerke ist in enger
Abstimmung mit der Hessischen Straflenbauverwaitung erstellt worden.

Der StraRenplanung ist ein ausfihrlicher Erlduterungsbericht beigefﬂgt, in dem das
gesamte Projekt beschrieben wird.




EingefGgt in eine durchgehend einheitliche Streckencharakteristik betrdgt der
Ausbauquerschnitt-nach RQ 10,5:

2 Bankette 2x1,50m

= 3.00m
2 Fahrstreifen 2x3.75m = 7.50m
Kronenbreite - = 10.50m

Diese Profilbreite entspricht einer ausreichenden Durchlaf3fdhigkeit von max. 2.200
Kfz/h und kann die prognostizierte durchschnittliche tdgliche Verkehrsmenge (DTV) von
bis zu 24.000 Kfz/24 aufnehmen.

Die SUdumgehung verlduft ab d}ar BAB-AS’-Unterthrung der L 3205 in ca. 500C-m
Abstand zur Ortsrandlage Uber die Verknlpfung mit der K 871 (L 3472 alt) bis zu

(500 m dstlich Ober-Erlenbachs) Einschleifung in die vorhandene L 3008, Richtung Bad
Vilbel. '

Ab hier, planeben mit der L 3008 verbunden, verlduft die Trasse als Ostumgehung Ober-
Erlenbach bis zur vorhandenen L 3205, Kloppenheimer Stralle.

Die geplantan MaRnahmen ersetzen die jetzigen Ortsdurchfahrten im Zuge der L 3205
und der L 3008 und werden kinftig gemaR ihrer Lage im Netz ais Landesstra3en im
Zuge der L 3205 geflhrt.

5.1 Verkehrsplanerische Zielsetzung {vgrgl. Lageplan)

Der Stadtteil Ober-Erlenbach liegt im Schnittpunkt der stark belasteten Landesstralen
L 3008, L 3205 und L 3472. Diese Stralen verlaufen sternférmig im Ortskern
zusammen. Dabei werden Gber die L 3008 (Richtung Bad Vilbel) und die L 3205
(Richtung Karben) sehr starke Durchgangsverkehre In Richtung Bad Homburg, Ober-
Eschbach zwangsidufig durch den Ortskern von Ober-Erlenbach gefihrt. .

Die Fahrtbeziehungen des Nord-SGd-Verkehrs fihren (ber die K 766 f{aus Richtung
Friedrichsdorf - Seulberg) sowie die L 3472 aus Richtung Burghoizhausen durch die
Ortsmitte von Ober-Erlenbach zur L 3008 {Richtung Bad Vilbel bzw. B 3a}, L 3472
(Richtung Nieder-Eschbach) und L 3205 (Richtung Bad Homburg). :

Uber die 1993 erdffnete Ortsumgehung Ober-Eschbach ist die Verbindung mit der A 661
(Oberursel — Frankfurt-Nord) sowie der A 5 gegeben. Die Verldngerung der A 661 bis
Offenbach und der AnschluR an den bereits bestehenden Streckenabschnitt Richtung
Egelsbach (Darmstadt) ist fertiggestellt. Eine weitere Anbindungsmaglichkeit an die

A 661 besteht im Sldosten (Anschiuistelle Bonames),

Der stindig zunehmende Verkehr in der Ortsdurchfahrt von Ober-Erlenbach - er stieg
innerhalb von 5 Jahren (1987.- 1992) allein um ca. 25 % auf Werte zwischen- 9.500
bis 13.000 Kfz/24 h - sowie dadurch untragbarer Larm und Schadstoffimmissionen
lassen den Neubau einer Ortsumgehung als duBerst dringend erscheinen, Die Stadt
Frankfurt plant dariber hinaus den Rickbau der Ortsdurchfahrten Nieder-Eschbach und
Bonames. Dies hitte zur Folge, daR weiterer Verkehr zur Homburger Strafle (L 320%)
verdrangt werden wirde.




Fir Ober-Erlenbach bietet sich eine ortsnahe Sudostumfahrung mit: Anbindung an die
bereits vorhandene Umgehung Ober-Eschbach im Westen und die L 32C5 im Osten an.
Dadurch kann Durchgangsverkehr von Ost nach West und umgekehlrt aus der
. Ortsdurchfahrt herausgehalten werden. Fir die Reduzierung des Nord-Sud-Verkehrs ist
aber zusétzlich eine Verldngerung der Ostumgehung Ober-Eschbach mit Anbindung an
die Umgehung Seuiberg erforderlich. |

In der ndheren Zukunft mull mit weiteren wesentlichen Verkehrszunahmen gerechnet
werden. Im Ballungsraum des Rhein-Main-Gebietes wird das Verkehrsaufkommen durch
steigende Kfz-Zulassungen, Erhdéhung der Mobilitdit und durch Erweiterung bzw.
Verdichtung der Siedlungsflichen weiter anwachsen. Davon sind auch die Stadt Bad
Homburg und benachbarte Stddte sowie Gemeinden betroffen.

Nach ihrer-Inbetriebnahme wird die Umgehung Ober-Erienbach insbesondere die in Ost-
Waest-Richtung orientierten Durchgangsverkehrsbeziehungen aufnehmen. Als wichtiges
Teilstlick einer Netzergdnzung wird durch die Umgehung Ober-Erlenbach in Verbindung
mit weiteren im Umfeld vorgesehenen Strallenbaumaflnahmen eine Kombinations-
wirkung zur Verkehrsflhrung erreicht. Bei ‘diesen verkehrsrdumlich zugeordneten
Mal3nahmen handelt es sich um die Umgehung von Képpern im Zuge der L 3057, um die
Umgebung Ober-Eschbach Nordverldngerung im Zuge der L 3057 neu / K 766, um die
Umgehung von Nieder-Eschbach im Verlauf der K 824 einschiiefllich einer neuen
Anschlu3stelle an die A 661.

5.2 Larmschutzmallnahmen

Auf der Ober-Erlenbach zugewandten Ostseite der BAB A 5 werden die
Lérmschutzanlagen nach einem Planfeststellungsbeschlu3 vom 24.06.1996 realisiert.

Wesentliches Element der positiven Beeinflussung der von der Verkehrstrasse
ausgehenden L&rmemissionen ist die Lage der Sidtrasse im Einschnitt. Im Bereich der
Anschlufdstelle Ober-Erlenbach Ost hat die neue Trasse die geringste Entfernung zur
angrenzenden  Wohnbebauung  (Bereich  Steinkleeweg). Auf3erdem  war zu
berticksichtigen, daR auf der jetzigen Freifldche Ostlich der Vilbeler Strae und ndrdlich
der L 3008 in Zukunft die Ausweisung eines Wohngebietes erfolgen kann (Wohngebiet
~Am Hlhnerstein”). ' s

In diesem Bereich kann die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nur durch die
zusatzliche Anordnung von 2 m hohen Larmschutzwiéllen auf der Nordseite der
Sldtrasse und beidseits der Anbindung Vilbeler StralRe erreicht werden. Somit liegt auch
in den Obergeschossen der Wohnbebauung ,Am Hihnerstein” der Beurteilungspegel
unter dem Grenzwert.

5.3 Wasserschutzgebiet und Strallenentwasserung
Der Bereich der Stdtrasse - von der BAB A 5 bis zur Vilbeler StraBe — befindet sich in

der geplanten ‘weiteren Schutzzone |l des Wasserschutzgebietes der Trinkwasser-
gewinnunganliage Pumpwerk Nieder-Eschbach.

(N



StraBenentwisserung

detrasse

Die Trasse der Sddumgehung Ober-Erlenbach verlduft 100 - 200 m unterhalb eines
schwach ausgeprdgten Hohenrickens.

Die aus landschaftsplanerischen und larmschutztechnischen Grinden und wegen der
srtlichen Zwangspunkte durchweg im Einschnitt verlaufende Trasse bildet einen ,Riegel”
fiir die topographisch bedingt nach Norden abflielenden Niederschlagswisser.

Soweit das anfallende Oberflachenwasser nicht uber die Elnschnattsboschungen und
Mulden versickert, wird es Uber Sammelleltungen konzentriert abgeleitet. Soweit die
Kapazitdt der Leitungen dem Wasseranfall genligt, kommen aus wirtschaftlichen
Grinden Mehrzweckleitungen DN 300 und DN 350 zur Ausfiihrung, die neben der

- Sammlerfunktion auch die -der Planumsentwdsserung in Form wvon Drainagen
Ubernehmen. Fir gréBere Nennweiten werden Betonrohre mit - aufgesetzten
Drainagerchren DN 100 verwendet.

Die in betridchtlicher Menge anfallenden Regenwasser in den Trassen-Tiefpunkten, Bau-
km 0+ 133 und Bau-km 14450 kénnen nicht der Versickerung zugefiihrt werden, weil
die anstehenden Bdden hier mit einer Machtigkeit von rd. 6,00 m Tiefe aus LoRlehmen
bestehen. Sie weisen DurchlalBfdhigkeitskoeffizienten von k, = 2 x 107 bis 2 x 10°% auf
und sind damit fir eine Versickerung nicht geeignet.

Da die wvorhandenen Regenwasserkandle die zusitzlichen AbfluBmengen nicht
aufnehmen kdénnen bzw. durch die bereits jetzt anfallenden Mengen z. T. {berlastet
sind, sind entsprechende Regenwasser-Rickhaltungen erforderlich.

Osttrasse

Die Trasse verlduft hier ausschiieRlich im Dammbereich. Das anfallende
Oberflaichenwasser wird U(ber die Bé&schungen der Versickerung zugeleitet. Das
Uberschiissige Wasser wird in einer am Dammfu angelegten Mulde neben den parallel
gefuhrten Wirtschaftswegen einem Verdunstungsbecken unter dem ersten Brickenfeld

i zugeflhrt, )

Die Bauwerksentwiésserung mit einem Wasseranfall fir rys,., = 30 l/s wird (ber das
Kldranlagengeldnde dem Erlenbach zugeflhrt. Hinzu kommt das (berschiissige
Oberflachenwasser der anschlielenden freien Strecke, soweit sie sich in einer leichten
Einschnittslage befindet und die Kldranlagenzufahrt am &stlichen Dammful3.

5.4 Bodenverhiltnisse und Erdbewegungén

Nach einem Baugrundgutachten wurden unter der zuklinftigen StraRentrasse quartire
Schichten in Form von Hochfluttonen, LéBlehmen und L6R sowie Terrassensanden und
-kiesen festgestellt. Diese Bodenarten sind als sehr frostempfindlich eingestuft und
weisen auch einen fir die StraRenkonstruktion nicht ausreichenden Verformungsmodul
auf.



“in den Einschnittsbereichen der Sldtrasse kommt das Stralenplanum in den Bereich der
anstehenden LOf- und L6Rlehmschichten. Der Erfolg einer Nachverdichtung ist hier
wesentlich vom vorhandenen Wassergehalt des Bodens abhingig. Liegt dieser (iber dem
optimalen Wasergehalt, wird der geforderte E,;-Wert in Planumshdhe nicht erreicht, und
.es sind zusétzliche Mallnahmen zu ergreifen.

Neben dem Einsatz von Geotextilien mit Trennfilterwirkung zur Ableitung des
Uberschiissigen- Porenwassers kommt auch eine Stabilisierung des Planums durch
Einwalzen wvon gronornlgem Material oder eine Bodenverfestigung mit Kalk in
Frage.Wegen der grolfen Wasserempfindlichkeit der anstehenden Bdden sollten die
Arbeiten im Planumsbereich mdglichst in Zeiten mit trockener Witterung liegen. Ein
Befahren des FPlanums mit Baufahrzeugen ist zu vermeiden {,Vor-Kopf-Bauweise”), und.
es ist stindig fiir eine ordnungsgemaRe Planumsentwasserung zu sorgen.

Die fur die Larmschutzwille an der Sidtrasse und die Dammstrecken in der Qsttrasse
bendtigten Erdmassen setzen sich zu 95 % aus anfallenden Abtragsmassen und lediglich
zu 5 % aus Liefermasen zusammen.

Die- aus der Baustrecke gewonnenen Erdmassen missen fir den Einbau in den
Dammstrecken verbessert werden. Dies geschieht durch die Zugabe von Kaik, dessen
Menge in Abhidngigkeit vom jeweiligen aktuellen Wassergehalt der Bdden festzulegen
ist. :

5.5 Orts- und Wegeanschlﬂsse

An die Umgehungsstralie im Zuge der L. 3205 werden die von der Strafdenplanung
unterbrochenen Ortsanschilsse

~ Homburger Stral3e, nur in Richtung Ober Erlenbach ' -
" Vilbeler StraRe / K 871 -
Wetterauer Strale

wiede;Hergestellt.

Die durch den Bau der Umgehungsstrale unterbrochenen Wirtschaftswege-
Verbindungen werden nach erfolgten Abstimmungen mit den zustdndigen Behdérden -
insbesondere dem Ortslandwirtschaftsverband ~ durch Ergdnzung und Anbindung an die
Umgehung wiederhergestellt.

Fir einen’ storungs- ‘und unfallfreien Verkehrsablauf werden die Anbihdepunkte des
Wegenetzes an die Haupttrasse auf einige wenige Stellen reduziert.

6.0 Landschaftsplanerische Zielkonzeption und Leitziele .

Die Trasse verlduft durch ein intensiv landwirtschaftliches Gebiet, das insgesamt.stark
kulturbeeinfluBBt ist und somit bereits heute &kologische Defizite aufweist.

Der Flachenbedarf fur die Umgehun'gsstrase, aber auch- fir die erforderlichen
Ausgleichsmal3nahmen, bedingt erhebliche Eingriffe, vor allem fir die Landwirtschaft.
Andererseits haben die im Vorfeld durchgeflhrten Untersuchungen gezeigt, daf ohne
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eine Umgehungsstrafle die Verkehrsprobieme in Ober-Erlenbach nicht gelést werden
konnen und die gewanhlte Linie unter BerGcksichtigung aller Gesichtspunkte diejenige ist,
die die grof3te Akzeptanz aufweist.

Die Zielsetzung der landschaftpflegerischen Begleitplanung gliedert sich in drei Punkte:

1. Durch die Vermeidung von Beeintrdchtigungen fur den Naturhaushalt und das

Landschaftsbild sind die Auswirkungen der Baumalnahme auf ein Mindestmal zu
reduzieren. :

2. Sind BeeintréchtigungenV_unver'meidbar, wearden landschaftspﬂegerische“MaBnahmen

erforderlich. Ziel ist, die gestdrten Funktionen und Leistungen des Naturhaushaites
wiederherzustellen, um damit einen Ausgleich fir die Eingriffe sicherzustellen.

3. Ist der Eingriff nicht ausgleichbar, werden Ersatzmaflnahmen erforderlich. Dabei ist
ein funktionaler und réumlicher Bezug der MaRBnahmen zu den gestdrten Funktionen
zu berdcksichtigen, wenn auch nicht direkt am Konfliktpunkt.

MaRR und Umfang der landschaftspflegerischen Malinahmen richten sich nach der
Erheblichkeit und/oder der Nachhaltigkeit der durch die Baumainahmen hervorgerufenen
Beeintrachtigungn far den Naturhaushalt und das Landschaftsbild.

Um der Forderung nachzukommen, vermeidbare Beeintrdchtigungen von Natur und
Landschaft zu unterlassen, wurde im Rahmen des raumplanerischen Verfahrens eine
Umweltvertragiichkeitsprifung  durchgefihrt, bei der insgesamt vier Varianten
untersucht wurden. Die nunmehr festgelegte Trasse fand dabei bei allen Tragern
sffentiicher Belange die grolte Akzeptanz. Wesentliche Grinde waren hierbei, da bei
dieser Linienflhrung sich die folgenden Vermeidungsgesichtspunkte am besten

umsetzen lassen und somit zu einer Minimierung der Umweltbeeintrdchtigungen:

beitragen.
Zu nennen sind folgende Punkte:

weitgehend ortsferne Linienfihrung unter Berlcksichtigung des vorhandenen
Wegenetzes zur Minimierung der Zerschneidungswirkungen

weitgehende Fihrung der Trasse im Einschnitt durch Absenkung der Gradiente

zusédtziich Lirmschutzwélle im Bereich geplanter Baugebiete (z.. B. ,Am
Hihnerstein®)

kompletter Ruckbau nicht mehr notwendiger StraRenabschnitte
Querung des Erienbachtale.;s mit einem ca. 200 m langen Brickenbauwerk
Anlage von Regenrﬂckhalte‘becken zur Entlastung der Ortskanalisation..
Dennoch verbleiben negative Auswirkungen auf die Umwelt, Diese Auswirkungen sind

entsprechend den Zielen des Naturschutzes und der Landschaftspflege (vgl.. 838 1 und 8
BNatG und §5§ 1, 5, 6a und b und 7 HENatG) auszugieichen. '




Bei der Bestimmung der erforderlichen - Mafinahmen sind folgende Gesichtspunkte
relevant:

der Ort des Eingriffs '

- der Zeitpunkt und die Dauer des Eingriffs

der Betroffene des Eingriffs '

-die Funktionen und Leistungen des Naturhaushaltes
die Verdnderung des Landschaftshildes.

Dies bedeutet, dafl neben einem quantitativen Ausgleich auch - qualitative
Ausgleichselemente geschaffen werden muissen. Darlber hinaus ist die durch die
Flachenmehrversiegelung  eintretende  Funktionsminderung des  Naturhaushaites
angemessen auszugleichen. '

Im vorliegenden Fall handelt es sich im wesentlichen um die Inanspruchnahme von
Ackerflachen sowie in geringem Umfang um Grdnlandflachen, StraBenrandflachen
Baumhecken und landwirtschaftliche Wege.

—
]

Da dle.MehrverSJege!ung nicht durch Entsiegelungsmalnahmen ausgeglichen werdeni
kann, mufd durch die Gesamtmallnahme eine ¢kologische Aufwertung der Bodennutzung *

erzielt und ein neugestaltetes Landschaftsbnld geschaffen werden. —
Dies st durch die Erhéhung der strukturellen Vielfalt durch die Baum- und !
Heckenanpflanzungen und die neu anzulegenden Obstbaumwiesen gewahrleistet.

Durch den Wechsel von lichten Baumreinen und Heckenanpflanzungen wird eine
abwechslungsreiche Streckenfithrung erzielt. In ausgewachsenem Zustand wird diese !
Bepflanzung -zu  einer Aufwertung des Landschaftsbildes und zu einer optischen |
Verknlpfung des Ortes mit der umgebenden Landschaft fuhren. Durch die Hecken-,
Baumpflanzungen und Obstbaumwiesen werden daruber hmaus okologisch. WIrksamej
Vernetzungsstrukturen geschaffen f
i
!

Mit den vorgesehenen MaRnahmen wird der Eingriff :nnerhaib der Grenzen des
Geltungshereiches ausgeglichen.

i

7.0 Altlasten

Im Geltungsberelch sind weder Altlasten noch Altablagerungen bekannt. Es gibt auch
keine Hinweise auf entsprechende Verdachtsfldchen.

8.0 Hinweis auf weitere Planungen

Fir die Ostseite der BAB A 5 existiert ein Planfeststellungsbeschlu3 vom 24.06.1996
flr die Errichtung einer Larmschutzanlage. Diese Mal3nahme wird derzeit realisiert.

Gleichzeitig zur  vorliegenden  Umgehung  Ober-Erlenbach  wird auch  das
Bebauungsplanverfahren fir die Umgehungsstralle Ober-Eschbach eingeleitet.
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9.0 Aufstellungsverfahren

in die Festsetzungen des Bebauungsplanes werden als rechtsverbindliche Bestandteile
einbezogen:

1. Bebauungsplanurkunde als Lageplan M 1 : 1000, Teilpléne 1 bis 5, mit Begrindung

2. die Lagepldne Blatt 1 bis 5 des ,lLandschaftspflegerischen Begleitplanes,
MalRnahmenplan”, M 1 : 1600 : , i

3. die Beschreibun'g der erforderfichen landschaftspflegerischen Mallnahmen

Bad Homburg v. d. Héhe, 04.01.2000

L~
gez. R. Wolters ' gez. J. Holz
.......... g eaiaeaaes et e e ane
R. Woilters J. Hélz

Oberblrgermeister ' Fachbereichsleiter




