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BedrUndung ' ' -

zum Bebauungsplan Nr. 25 a "Siidumgehung"

der Stadt Bad Homburg v.d.Hthe

Die Stadt Bad Homburg v.d.Hohe hat fiir die Entwicklung im Raum Ober-Eschbach /
Gonzenheim ein Stadtteilentwicklungsqutachten erarbeiten lassen, wobei der Sach-
bereich Verkehr in einem Sondergutachten durch.das Ingenieurbiiro Schwebel er-
stellt worden ist. Durch dieses Verkehrsgutachten wird die Prognose des Gene-
ralverkehrsplanes aus dem Jahre 1975, Planungsfall 2, bestdtigt. Das Problem,

die. Ortsdurchfahrten der Stadtteile Ober Eschbach und Gonzenheim von der sehr

hohen Verkehrsbelastung, die in Zukunft noch zunehmen w1rd, zu entliasten, .kann
nur durch den ‘Bau der Sidumgehung in Verbindung mit den in Planung bef1nd11chen
Anderungen im regionalen StraBennetz (B 455 neu) geldst werden,

. Das Verkehrsaufkommen der Stadtteile Obéer-Eschbach und Gonzenheim betrdgt der-

zeit 23.500 Kraftfahrzeuge pro 14 Stunden {Verkehrserhebungen vom Okt. 1980}.

In den Ortsdurchfahrten Ober-Eschbach und Gonzenheim werden diese Verkehrsmengen
geblindelt und betragen in beiden Richtungen in der Ober-Eschbacher Strafe
13.410 Kraftfahrzeuge pro 14 Stunden, Frankfurter LandstraBe / QuirinstraBe
{gegenldufiges EinbahnstraBensystem) 16.260 Kraftfahrzeuge pro 14 Stunden.

'D1e derzeitigen Riickstauldngen. an den 3 Hauptverkehrsknoten, gemessen in der

Morgen- und Abendspitzenstunde, betragen 210 Meter in der Ober-Eschbacher StraBe,
470 Meter in der Frankfurter LandstraBe / Qu1r1nstraBe 460 Meter in der
Frankfurter LandstraBe / Am Hohlebrunnen.

Nach MaBgabe der kiinftigen Einwohnerzahl von Ober Eschbach / Gonzenhe1m /
Seulberg und Friedrichsdorf wird sich das Verkehrsaufkommen innerhalb der beiden
Stadtteile um ca. 10.000 Kraftfahrzeuge pro ‘14 Stunden auf 33.500 Krafufah"zeuge

pro 14 Stunden erhohen

Das derze1t1ge Verkehrsnetz in den Stadtteilen Ober-Eschbach und Gonzenheim ist

- nicht in der Lage, den zu erwartenden MNeuverkehr aus den EntwicklungsmaBnahmen -

in der GroBenordnung von ca, 10,000 Kraftfahrzeugen pro 14 Stunden zu bewaltigen.

.Das. Yerkehrsnetz ist bere1ts “heute und chne. die welteren EhtwicklungsmaBnahmen

uber]astet

Die ErschlieBung weiterer Baugebiete und die Verbesserung der Lebensbedinguﬁgen.)
fir die Altbewohner an den Qrtsdurchfahrten setzt den Ausbau neuer Erschliefungs-

straBen und die Herausnahme des Durchgangsverkehrs aus den Ortsdurchfahrtsstraﬂen
voraus. ' : : : '

- Die geplante Sudumgehung 1st fir sich alleine betrachtet als die notwendige

“ErschlieBungsstraBe fir die vorhandenen Wohngebiete siidlich der Frankfurter .
‘LandstraBe und der U-Bahn (Am Steingritz / Lange Meile) sowie fiir die geplante .
Entwicklung siid1ich von Gonzenheim und Ober-Eschbach (Bebauungsplan Nr. 25
""Leimenkaut”, Bebauungsplan Nr. 42 "Gewerbegebiet Ober-Eschbach") anzusehen.
Insgesamt w1rd -dieses Gebiet kunft1g ca. 5000 Einwohner und ca. 3000 Arbeits-
,-p]atze umfassen. o .
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~ hieraus entnommen und festgesetzt

'durch die Stadt Bad Homburg v.d.Hdhe erfo1gen : S JL

. Stadtplanungsamt . = . '_' © . stadtrat Ll 3'Efwﬁ'”{5

Da die Suidumgehung im Westen an den Autobahnzubringer und im Osten an die

L 3003 anbindet, lbernimmt sie auch die Funktion einer Umgehungsstrafe.

In Verbindung mit der gepianten B 455 neu als Autobahnparallele Nord-
Std-Sammelschiene erhdlt die Sldumgehung iber ihre Ersch11eBungsfunkt1on
noch die wichtige Aufgabe, die Verkehre aus Richtung Friedrichsdorf und-:

aus Richtung Ober-Erlenbach, Karben (L 3205) aus dem Ortskern von: Gonzen- Jj
heim und Ober-Eschbach herauszunehmen. - Ly Sehwee ]
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Die Planung und Trassierung der Siidumgehung wurde mit dem Amt Flir Landwirt=:.
schaft und Landentwicklung, dem LandesstraBenbauamt, dem Wasserwirtschafts=’
amt sowie der oberen Landesplanungsbehtrde abgestimmt. Die einzelnen In+ @ .

. teressen wurden untereinander abgewogen und den verkehrlichen Belanger:der..

Yorrang eingerdumt. Die Festsetzung der Trassenfilhrung zur Sidumgehung erfolgt :
in 3 verschiedenen B-Pldnen. Die Anbindung an die L. 3003 (Zubringer) ‘ist bereits im
B-Plan Nr. 14 (Zubringer/DaimlerstraBe) rechtsverbindlich festgesetzt;«die "

sudlich des Gewerbegebietes Ober-Eschbach bis'zur.0ber~ESchbacher-StraB€.gepTante
Strecke liegt im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 42. Der im B-Plan Nr'..25 a-

.11egende Abschnitt bildet die Verbindung zwischen diesen beiden: Te11berﬁ1chen

Die Landschaftsplanung zur Sudumgehung f1ndet ihren N1edersch1ag im. B PTan o
Nr. 53, der den gesamten Bereich siidlich der Stadtteile Gonzenheim und Ober-
Eschbach bis zur Autobahn und zum Autobahnzubringer umfaBt. Die landschafts=- .
pflegerischen MaBnahmen, die den Bereich des B Planes Nr. 25 a betreffen,,s1nd
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Nach demderzeitigen Sachstand wird d1e Stadt Bad Homburg StraBenbaulasttrager

sein. Die Ausbaukosten fir die Gesamtbaumafnahme zwischen Anschlufstelle -
Ober-Eschbacher StraBe iiber-die: AnschluBstelle Autobahnzubringer bis zur.

ZeppelinstraBe betragen ca. DM 15 Mill. Auf den Ausbau der Sudumgehung bis .

an die AnschluBstelle Zubringer entfallen hiervon ca. OM 7,8 M111 ‘Hierin sind

die Kosten fir den Geldndeerwerb nicht enthalten.

Die Bereitsteilung des Strafenlandes wird durch Grundstuckserwerb oder -tausch
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